Bussbranschen och Almedalsveckan, Oresundstag och den enda sanna
demokratin, Swebus, Arriva, Veolia och annat for bussfolket!

Trafikdebatt under politikerveckan:
Kilometerskatt for bussar kontraproduktiv

Vill man minska transporternas miljépaverkan ar ju kollektivtrafiken en viktig del av 16sningen. Da
ska man inte belasta den stérsta delen av den med ytterligare skatter. Att inféra kilometerskatt for
bussar ar direkt kontraproduktivt. Det innebar att bussbolagen straffas for att kdra mer och vinna

fler resenarer till kollektivtrafiken.

Det sa Anna Gronlund, férbundsdirektdr i Bussbranschens Riksférbund (BR)

SLTF:s vd Mona Bostrém deltog i debatten. Hon efterlyste enkla, snabba insatser for att stimulera
kollektivtrafikresandet.

Fran riksdagens trafikutskott, Sven Bergstrom (c) och Anders Karlsson (s) talade varmt om
nédvandigheten av att styra 6ver mer av svenskarnas resande till kollektivtrafiken. De konkreta
I6ftena var dock fa.

Vi maste forandra manniskors beteende, forklarade Anders Karlsson och Sven Bergstrom var inne
pa samma linje.

Det ar viktigare &n ndgonsin att fa mer fart pa kollektivtrafikresandet, inte minst med tanke pa
klimatférandringarna. For det kravs ocksa en fungerande infrastruktur.

Toni kommentar:

vad ar kontentan av det hela — skattebetalarnas bidrag till kollektivtrafiken pa dryga 50
miljarder kronor racker inte, resenarernas avgifter ar orimligt hdga, och anda racker inte
pengarna utan man staller sig upp och kraver mera bidrag. Vart detta leder kan vi se hur
det gick i Ost, det brot ihop nar samhallet inte orkade bara alla kostnader. Det gar bra for
Sverige predikas det — i alla sammanhang — det innebar mera skattepengar som flédar in
till statskassan som dock maste fortsatt lana pengar varje manad och alltjamt har
Sverige en av vastvarldens hogsta statskuld och den hdogsta beskattningen av folket. S&
snart det blir en nedgang i varldens ekonomi — drabbas Sverige flerdubbelt och kanske
da far vi den enda mdojliga l6sningen — ta bort lansbolagsmonopolet.

En miljon svenskar kan ¢ka sitt kollektivresande (under tvang eller vadda....?)
En fjardedel av alla forvarvsarbetande i Sverige, en miljon manniskor, skulle dka mer med
kollektivtrafiken om arbetsgivaren betalade hela eller delar av kostnaden. Det visar en ny
undersokning som presenterades av SLTF (Svenska Lokaltrafikféreningen) pa ett seminarium i
Visby.

Nu &ar det dags for miljominister Andreas Carlgren att rikta uppmarksamheten till kollektivtrafikens
bidrag till miljon och inte agna all tid at bilen, sager SLTF:s vd Mona Bostrom. En enkel och effektiv
atgard ar att foretagen far subventionera de anstalldas kollektivtrafikresor utan att personalen blir
formansbeskattad. Det skulle verkligen gynna miljon.



Toni kommentar; Hur kan en 6kning av resandet stimuleras? SLTF:s funderingar innebar
i slutdndan annu fler skatter och varfor arbetsgivarna skulle betala annu mer skatt nar
man gor sitt ytters

ta for att minska den totala beskattningen i Sverige, men 6ver detta fundera inte en
socialistisk styrd organisation med politruker som aldrig varit ute i arbetslivet.

vi maste! Oka kollektivtrafiken men hur léser vi den svara forarbristen?

En svar forarbrist kan stoppa planerna pa en utékning av kollektivtrafiken i Skane.
Det havdas i en rapport fran Utbildningscentret for kollektivtrafik i Malmo.

Enligt rapporten 6kar personalomsattningen i branschen, bl a pa grund av en hég genomsnittsalder
pa forarna. Dessutom Okar resandet med kollektivtrafiken. Det gor att det i Sk&ne finns ett behov
att nyanstalla minst 250 bussforare om aret.

Toni kommentar:

Men det ser inte annorlunda ut i Stockholm eller pa vastkusten — branschen med sin
méanniskofientliga attityd attraherar inga nya forare av klass — man skapa lydménniskor
som gar till jobbet som ett nummer — en kopia av hur det fungerade i Ost.

SJ:s 6verklagande forvanar Skanetrafiken
Skanetrafiken, som svarar for kollektivtrafiken i region Skane, reagerar nu mot SJ:s ¢verklagande
av upphandlingen av Oresundstagstrafiken.

Upphandlingen vanns av de danska statsbanorna (DSB) som tillsammans med brittiska First Group
har bildat tva separata bolag for Oresundstagen, ett pa den svenska och ett pa den danska sidan.
SJ:s anbud kom sist pa listan.

SJ har 6verklagat darfor att man anser att DSB far otillatet statsstod.

Och vem kan vara forvanad mer &n Skanetrafikens chef Gosta Ahlberg en av branschens
medl6pare. Enligt Skanetrafiken ar inte DSB:s vinnande anbud anmarkningsvart lagt. Man sager
sig ha jamfért med tidigare och nuvarande avtal med SJ och 6vriga anbudsgivares priser.

Det vinnande anbudet &r nagot lagre dn det avtal som finns idag. Men skillnaden ar som man kan
vanta sig eftersom trafiken nu for forsta gadngen upphandlas i konkurrens, skriver Skanetrafiken i
ett pressmeddelande.

Men Hall& dar ar inte den svenska kollektivtrafiken avreglerad, har Gosta missat nagot i
samtalen med SLTF? Sveriges kollektivtrafik ar lika avreglerad som den pa Kuba och
snart har vi samma standard pa den.

Oresundstagsupphandling 6verklagad aven i Danmark

Upphandlingen av Oresundstagstrafiken har éverklagats dven i Danmark.

Dar ar det tvaan i upphandlingen, Arriva, som star bakom 6verklagandet, som endast galler
upphandlingen pa den danska sidan av Oresund.

Toni kommentar:

Lyckliga ar advokaterna som kan skicka sin val tillratta lagda arvoden till glada
entreprendrer vars enda kompetens idag ar att lamna offerter som ar sa avkladda att det
inte finns nagra reserver, ingen vinst, frAgan ar bara hur stor foérlust man vill ha i sina



bodcker. Sverige med den mest avreglerade trafiken, det &r som nar Sovjets ledare sa, Vi
kommunister har den enda sanna demokratin.

Tack for det!

Arriva har dvertagit Veolia:s busstrafik i Danmark

Arriva som &r en borsnoterat koncern pa London borsen forsoker skapa tillvéxt genom
nyforvarv samtidigt som man tappar trafik i England pa den koncessionerade tagtrafiken pga
av usel skotsel

Arrivas 6vertagande av Veolia:strafik i danmark skall ha kostat ca 70 millioner euro och da
skall man komma ihag det ar inte samma sak som vad man betalt i cash — utan det ar
réknenissarnas siffror for att det skall se bra ut i bockerna.

Veolia i Danmark hade ca 1700 anstéllda och 640 utslitna bussar varav hélften borde vara pa
skroten.

Swebus kassa tryter

Swebus dgarna fortsétter tappert att hitta en kdpare till verksamheten samtidigt som det bérja
bli tunt i kassan igen och ett nytt kapital tillskott maste ske snart.

Swebus ekonomi &r helt under isen varfor nya fordon som man leasar av dom storre
tillverkarna blir allt svarare att fa dessa finansierade.

Inte en siffra ratt samtidigt som vagnparken aldras och enbart i dalarna for att ta ett exempel
har fordonen snart en alder dar underhéllsarbeten tar alla pengar om man nu hade nagon
forvantning pa ett 6verskott och som om det inte racker betalar man ordentliga skadestand for
utebliven trafik. Resenarerna da? Vadda finns det sadana ocksa...som star i regn och blast vid
hallplatserna? Som i Kuba fast dér regnar det inte lika mycket och temperaturerna dven pa
vintern motsvarar en svensk hogsommar, kanske man kan kaka i vantans tider pa en banan
fran en nara Palm utan att hemliga polisen ser det medans man vantar?

Sicken soppa i dessa tider!

Connexxion i Holland &r nu franskt

Hollandska staten har salt sitt 66% innehav av Hollands stérsta lokaltrafik bolag.

Det &r ett konsortium bestdende av franska Transdev och den Hollandska banken Nederlandse
Gemeenten som pa pappret forvérvat en gigantisk forlustaffar for 400 millioner euro narmare
3.7 miljarder kronor.



Den schweiziska banken Credit Suisse hade hoppats pa 600 miljoner euro men dom kunde val
inte skriva upp tillgangarna tillrackligt hogt for att Transdev och Nederlandse Gemeenten
skulle ga pa bluffen,

Hur mycket pengar som flutet ar &n sa lange en hemlighet men jag gissar att det ar en brakdel
da Hollandska staten sag sig tvungen att fa bort forlustverksamheten ur sina bocker under
trycket av statens budget sanering.

Tyska DB = Deutsche Bahn som har ett eget lokaltrafik bolag som ar med i alla lander och
bjuder pa alla forlustaffarer i hopp om att komma Gver mera statliga subventioner dar man nu
aven forsoker fa EU pengar till en total socialiserad lokaltrafik. Det ar maktiga krafter som &r
med och vill komma 6ver skattebetalarnas pengar.

Kéara Myndighet som ar i glas och betong, helgad vare Din maktutévning sa ock Din
aningslosa befolkning, ske Din vilja sdsom i Dina datasystem, sa ock i vara hem.

Gor att vi snallt underkastar oss kollektivet; forsok forlata dem som taga egna initiativ;
inled oss icke i sjalvstandigt tankande, utan formynda oss ifran allt ont.

Ty paragraferna ar Dina och medvetandet

och vara personnummer i evighet.

Amen.



