Kommunerna far bidra till VVasttrafiks kassa

Biljettintakterna for Vasttrafik 6kar, men kostnaderna 6kar dessto mer och da ar det
kommunerna som far skjuta till pengar.

Allt fler resenarer valjer kollektivtrafiken, da okar forstas ocksa biljettintakterna for
Vasttrafik. Men, kostnaderna 6kar mer och da far 4garna, kommunerna, skjuta till mer pengar.
Sedan Vasttrafik bildades 1999 har antalet resendrer 6kat med 22 procent.

Men intakter och kostnader gar inte riktigt hand i hand.

-Okar vi trafiken, sa okar vara kostnader och ocksa vara intikter, sager Mikael Olsson, vice
trafikchef pa Vasttrafik, -Men nettokostnaden blir storre.

1999 var intékterna 1,5 miljarder kronor och kostnader 2,6 miljarder. 2007 hade kostnaderna
Okat till 4,8 och intakterna till 2,7 miljarder. Glappet mellan kostnader och intékter okar.

Kostnaderna for kollektivtrafiken tacks bara till drygt 50 procent av intakter. Resten far
agarna, Véstra Gotalandsregionen och lanets 49 kommuner skjuta till. Goteborg betalade till
exempel 575 miljoner 2007, Stenungsund 11 miljoner och lilla Essunga bara 20 000 kronor.

Toni kommentar: | all affarsverksamhet som 6kar brukar man kunna sla ut
kostnaderna pa fler vilket leder till lagre biljett priser, ta Ryanair som ett bra exempel,
inom planhushéllningens foretag ar det raka motsatsforhallandet, ju fler som reser ju
mera bidrag kréavs det. Och det finns som vill rattfardiga planhushallningens apostlar —
skicka dom ihop buntade pa en enkel biljett till Nord Korea. Vasttrafik trafikera mindre
an en tredje del vad stor Hamburg har i antal resenérer till en lIagre kostnad.



