”Cirkus” Buss i Vast

Nybildat (?) bolag kan ta 6ver Vanersborgs Linjetrafik??

Skriver Busstidningen; Publicerat av Ulo Maasing ¢ 20 november 2010 ¢
http://www.busstidningen.se/2010/11/20/nybildat-bolag-kan-ta-over-vanersborgs-linjetrafik/

Detta ar rubriken fran tidningen Bussbranschen.
Artikeln foljer har:

Marie-Louise Bergqvist, vd for nybildade Buss i Vast Trafik AB.

Ett nybildat bolag kan komma att ta 6ver den trafik som idag bedrivs av Vanersborgs
Linjetrafik (VL Buss). VL Buss begarde sig sjalva i konkurs for en dryg vecka sedan. Da hade
de forsok till rekonstruktion som pagatt sedan i somras misslyckats.

Nya Wermlandstidningen, NWT, rapporterar pa lérdagen att samverkansholaget Buss i Vast,
dar aven VL Buss ingar, har bildat ett nytt bolag, Buss i Vast Trafik AB.

Till NWT séger Marie-Louise Bergkvist, vd for Buss i Vast och dven for nybildade Buss i Vast
Trafik AB:

Vi bildade bolaget i somras nar Vanersborgs Linjetrafik gick in i en rekonstruktion. Vi ville
vara beredda om rekonstruktionen inte skulle lyckas. Vi sitter redan pa avtalen och var avsikt
ar att Buss i Vast Trafik AB tar éver verksamheten och garanterar jobben at de anstallda.

Det nybildade foretaget planerar enligt NWT att bland annat képa Vanersborgs Linjetrafiks
bussar nar konkursforvaltaren saljer konkursboet.

Styrelseordférande i Buss i Vast Trafik AB ar Lars-Goran Salevik, till vardags vd for
kommunala Uddevalla Omnibus.

Jaha du, Ulo Maasing sa gar det nar man skriver av uttalanden utan att kallforska.

Sa har ser sanningen ut: bolaget bildades den 2:a juni dvs langt fore rekonstruktion och
konkurs nagot ju Marie-Louise Bergkvist vd for Buss i Vast inte kunde ha kunskap om,
om man inte sitter pa en spa-kula eller varit med om att planera en konkurs av VL.
Marie-Louise Bergkvist talar osanning i hopp om att ingen synar bluffen och det gick ju
bra i busstidningen...

Marie-Louise Bergkvist vd for Buss i Vést hdvdar att de bildade Buss i Vst Trafik AB ”i
somras nar Vanersborgs Linjetrafik hade gatt i rekonstruktion”.

Sanningen ar att bolaget bildades den 2 juni, men rekonstruktionen ingicks inte férrédn 24 juni.
Buss i Vast ledning och ordférande gor sjalvmal pa lopande band, BIVAB har salunda
uppsatlig bestamt sig for att driva VL i konkurs och en kommande rekonstruktion var man
helt enkelt inte intresserad av.



Buss i Vést har istallet sett mojligheten att ta Over VL utan att betala ett 6re for verksamheten
da man trodde att det rackte med att Buss i Vast sitter pa tillstanden och avtalen med
lanshuvudmannen, sa sitter man med trumf pa handen, dar man sag med chansen och ville
framtvinga situationen sa att VL bolaget tvingas i konkurs.

BIVAB har dock inte ekonomiska muskler att ta 6ver fordon och ett avtal allena ar inte
tillracklig sakerhet, det har ju chefen pa banken angett som skal att stanga VL konton hos
banken efter att man lanade ut narmare 100 miljoner kronor. Nu ar han dessutom omplacerad,
(darmed blev det ett streck i utrakningen for BIVAB) varfor Buss i Vst Trafik AB inte langre
har Bohus Danske Banken som pengamaskin da avtalet mellan VL och Buss i Vst inte racker
till som sékerhet. Mickael Oberg Bohus Danske Bank finns inte kvar som jultomten som
forvantades fixa lanen asa sprack bubblan?

Fordon for 6ver 100 miljoner och BIVAB ledningen trodde konkursforvaltaren skulle
avhandiga sig alla 6vervarden? Det ar bra naiv men passar in pa bilden hur Salevik dupera
och domptera sin styrelse , &garna och vd.

Skulle leveranttrerna av fordonen acceptera Buss i Vast trafik ab med ett eget kapital dar man
knappt far kopa en kvallstidning pa kredit utan fullgoda garantier?

Uno Kjellsson som agare av Vanersborg linjetrafik (VL) gjorde vad som aligger en
ansvarsfylld agare, nar han kunde konstatera att det ingangna Kalmar avtalet (finns att lasa pa
denna lank)

http://www.toni-schonfelder.com/pdf/20101121-3.pdf

inte gav ett forvantat dverskott utan ett ordentligt underskott som kommer att dventyra (VL)
bolagets mojligheter att 6verleva, varfor man soker nya delégare eller ny dgare som kan driva
bolaget vidare.

Uno Kjellsson (VL) och Mellstrom for Bergkvara buss ingick ett avtal 16:e juni 2010 dar
Bergkvara buss skall ta dver vilket forutsatter att Buss i Vst styrelse och dgarna skall
godkanna den nye &agaren.

Innan avtalet har det pagatt snart ett ar av samtal sa att Uno Kjellsson verkligen gjort vad han
kan och Mickael Oberg fran Bohus Danske Bank var informerad under hela tiden.

Buss i Vast markliga hantering beror pa att man har i sina statuter punkter som kraver att
agarna i Buss i Vast skall godkénna en ny &gare.

Det kan naturligtvis vara bra i tider da en &dgare vill silja da skall Gvriga har chansen att kopa
eller godkanna den nye &garen. (Det ar ju inget annat &n hembuds klausul i vanliga bolag)
Det ar bara att alla foretag tillsammans i BIVAB aldrig med normal bankbetingelse skulle
kunna forvarva VL.

Uno Kjellsson begarde den 24 juni VL bolaget i rekonstruktion da "Salevik” kompis pa
Bohus Danske Bank sa upp alla Ian i VL och sparrade kontona med omedelbar verkan.
Turerna om rekonstruktionen och uttalade hot fran Bohus Danske Bank mot 2 tilltankta
advokater som skulle verka som rekonstruktorer kan du lasa har:
http://www.toni-schonfelder.com/pdf/20101121-3.pdf

Bergkvara buss vd Mellstrom och styrelseordféranden Peter Melin intréffade innan extra
bolagsstdmma den 25:e augusti och hade samtal med styrelsen samt merparten av deldgarna i
Buss i Vést.

Hér redogjorde Goran Mellstrdm och ordf Peter Melin i Bergkvara buss hur ett 6vertagande
av VL kunde ga till och vilka positiva effekter detta kunde fa for Buss i Vast.

Utdver detta utlovades det av Bergkvara buss att man inte skulle lagga anbud i Buss i Vst
omradet annat &n via VL och genom Buss i Vast. (later som en liten kartell? Eller?)



Med kunskap om VL bolagets ekonomiska situation skulle styrelsen i Buss i Vst
rekommenderat &garna att acceptera Bergkvara buss som ny dgare av VL och dérmed
forhindrat en konkurs av VL-bolaget. Ett JA hade varit riskfritt och kravde inga forpliktelse
av dgarbolagen.

Det gjorde inte styrelsen och dgarna utan valde férutom 2 avvikande dgare avbdja Bergkvara
buss som ny &gare av VL.

Pa extra bolagsstamman i Buss i Vst den 25 augusti sa 2 ja till Bergkvara buss resterande ca
30 tal sa nej till Bergkvara buss. Darmed kan det finnas méjlighet till regress fordran mot
bolagen.

Efter detta fortsatte Uno Kjellsson samtal med att hitta mojliga nya finansidrer och inte en ny
agare, da en ny &gare inte skulle accepteras av Buss i Vast.

Det ar val nastintill omgjligt att hitta kapital nar en bank stdngt kontona och Buss i Vst driver
sitt eget spel med malet att ta dver trafikavtalet for egen del i det for andamalet nybildade
bolaget utan kapital.

VL tvingades darmed i konkurs den 12 november 2010

Det ar konkursforvaltaren som fortsatt driver trafiken.

Underskottet av vilket storre delen &r fordonsleverantérerna 6verstiger med rage 100 milj
kronor.

Maojliga skadespraksansvar mot Buss i Vast styrelse och dgarna av bolaget samt Bohus
Dansk Bank

1) Den 2:a juni bilda Buss i Vast, bolaget Buss i Vast Trafik AB med minimum av
eget kapital. (knappast fortroende ingivande)

2) Ar det Buss i Vast uppgift att driva trafik bolag och hur ser statuterna pa detta?
Varfor bilda man ett bolag med syfte att ta Over VVanersborgs Linjetrafik enl
vd:ns uttalande nar bolaget inte var pa obestand? Vad visste vd och styrelsen nar
man registrera bolaget den 2:a juni vilket innebar att man sysslat med detta i
minst nagon manad eller langre med att ta fram alla handlingar och starta
formalisterna for ett nytt bolag. (med sa manga aktiedgare gor man inte detta pa en
kaffekvart) Darmed maste det anses vara ett uppsatligt agerande fran Buss i Vast.

3) VL hade en fullgod finansiar som sa sent som den 25:e augusti ville ta 6ver VL
aven om VL begarts i rekonstruktion den 24 juni som framtvingats av Bohus
Danske Bank. Klart ar ocksa att Buss i Vast vagrade betala ut 4,2 miljoner
kronor fast VL hade en fordran med minst det dubbla. VL var innan banken sa
upp lanet och innan rekonstruktion inte pa obestand i lagens mening &ven om
man hade en forlust i rorelsen.

4) Buss i Vast delagarna med undantag av 2 och styrelsen tvingar VL i konkurs
genom att inte lata annan &gare kliva ini VL bolaget

5) Det finns all anledning att syna Kalmaravtalet som forhandlades fram av Buss i
Vast, som ocksa ar godkant av styrelsen. Samma avtal later man utreda av en
narstaende person till Salevik som kritisera vd Marie Louise Bergkvist samt 2



6)

7)

8)

9)

medarbetare som arbetat fram avtalet. (och dom jobbar kvar...) Likavéal erbjuder
man VL kora delar av trafiken och utan att informera VL fast man sitter pa
kunskapen om att avtalat basera sig pa kalkyler som &r grovt felaktiga.

For VL innebar det en miljon forlust som bolaget inte var forberedd pa, &n
mindre kunde bara detta underskott, inte vid nagot tillfalle blev VL varnat for
att Kalmaravtalet var sa tunn i utdelningen att ett underskott kunde forvantas.
Den som kan styrka detta bast av alla &r ju Mickael Oberg Bohus Danske Bank
som accepterade avtalet som fullgod sékerhet och lamnade ut ett 1an pa 90
miljoner kronor.(Bankens ansvar kan inte vara tydligare)

For satt undvika missforstand, det gar till sa i BIVAB att man kalkylera, ingar
avtal och bolagen i BIVAB som utfor uppdragen far forst i efterhand kunskap
om ekonomin.

Redan i detta skede nar BIVAB ingick avtalen med lansbolagen har man ocksa
iklatt sig ett ekonomiskt ansvar eftersom VL aldrig fick en information om att
avtalet var ett forlustavtal. Det ar lindrigt sagt vardslost av BIVAB:s vd och
Salevik som ordftérande.

Argumentet att andra deldgare i BIVAB som kor inom ramen for Kalmar avtalet
inte gor underskott — vem vet — haller inte eftersom VL inte har insyn i de 6vriga
bolagens ekonomi.

Darmed har BIVAB framkallat en onddig konkurs, det finns gott om mojligheter
och paragrafer for konkursforvaltaren att utreda ansvarsfragan och det finns
goda anledningar for fordringsdgarna begara regress ansvar av BIVAB dgarna
samt ett personligt ansvar pa styrelsen.

10) Agerandet fran Bohus Danske Bank kraver en egen utredning, utifran att chefen

var kompis med Salevik och med total insyn i Buss i Vast affarer tillika i VL
bolagets affarer kommer det upp en rad intressanta fragestallningar. Ar det s&
att Bohus Danske Bank chefen med Buss i Vst affarer planerade en konkurs i
VL for att starka Buss i Vast och nya bolaget Buss i Vast trafik AB? Det kan inte
ha forbigatt for ndgon i Bohus Danske Banken att Mickael Oberg agerat pa egen
hand och darfor forflyttats till annan tjanst. Det ar mycket som tyder pa att
banken nu forsoker slingra sig ur ansvarsfragan. Det ar bara konkursforvaltaren
som kan framtvinga alla handlingar utan segdragen process.

11) Det ligger nara tillhands att se monstret hur VL tvingades i konkurs. Uno

Kjellsson har varit aktiv med att hitta en deldgare till VL, det kdnde Mickael
Oberg till sedan 2009. Mickael Oberg har varit med i alla samtal och dven med
Salevik och till vissa delar har dven vd Marie-Louise Bergkvist i Buss i Vst varit
med i samtalen dar Uno redogjorde for en ny delagare.

12) Det har funnits gott om tid for Salevik och de ndrmast invigda att planera en

mojlig konkurs dar man utgick ifran att bolaget VL var oséljbart da Buss i Vast
sitter pa avtalen och tillstanden.

13) Det ar val formodligen enda skélet varfor Buss i Vast starta upp ett nytt eget

bolag "Buss i Vast trafik ab”. Att BIVAB dgarna starta upp ett eget driftbolag ar



sannerligen anmarkningsvart med tanke pa alla stridigheter inom BIVAB néar
det fordelas uppdrag. Hade deldgarna i BIVAB vetskap om att detta bolag i
framtiden skall intern konkurera med dagarnas egna bolag?

Salevik saljer som gammal grot istallet ”sagan™ att det var ett satt att ta Over
”russinen” i VL utan att behdva ta 6ver bolaget med tillgangar och skulder. Hela
idén bygger pa att man skulle skuldsanera VL pa leverantérernas och
skattebetalarnas bekostnad.

14) VL var aldrig i en konkurssituation, vid konkurs datumet hade bolaget 9 milj i
kassan, 3,2 milj i fordran mot buss i véast, 1,9 milj mot Vast trafik och sa
tillkommer 6vervarden pa vagnparken och diverse fastigheter med laga eller inga
skulder. Aktiekapitalet var inte forbrukat och bolaget hade ingen anledning att
soka rekonstruktion om inte BIVAB och Danske Bank tillsammans spelat under
tacket och stangt alla bankkonton.

15) Det som lyser mellan raderna &r att Salevik och Mickael Oberg med all sékerhet
suttit och planerade hur man skulle fa VL bolaget i konkurs, och enklast var ju
att banken stangde bolagets konton darmed var VL tvingat att stélla
verksamheten och Buss i Vast kunde plocka det som hade storsta vardet
trafikuppdragen for lansbolagen. (trodde man...)

16) Banken hade aldrig nagon specifik anledning att ga in och stoppa verksamheten
da bankens fordring pa 19 miljoner &r val tackta och med en personlig borgen
fran Uno Kjellsson hade banken haft en battre sits om man latit bolaget fa in en
ny égare som Bergkvara buss. Dels hade man sluppit vara med i konkursen och
en mojlig stamning och dessutom fatt en ny bra kund till banken. (Snacka om
kapitalforstorning)

17) Konkursforvaltarens uppgift nu ar att hitta en kopare till VL, nagot som
forsvaras med konstruktionen att Buss i Vast sitter pa trafikavtalen. Det ar en
svaghet men samtidigt en styrka i kommande utredning som otvivelaktig
kommer att visa Buss i Vst styrelsen, Salevik, vd Marie-Louise Bergkvist och
Bohus Danske Banks agerande dar ett livskraftigt bolag tvingas i konkurs fér
egen snikenhet.

18) Det ar en lang rad privata leverantorer till VL som ocksa rakar i ekonomisk nod,
ocksa det ett tillrackligt skal att man gar samman och tillsatter egna revisorer
samt jurister for en egen analys och plan for atgarder mot berdrda personer
inom BIVAB och Bohus Danske Bank.

19) En annan utredning som ligger nara till hands ar Buss i Vast markliga
avrakningar och hur bolaget egentligen skoter sina redovisningar, en sarskilt
granskning av revisorn vore pa plats, med nedanstaende arsredovisningar kan
”koncernen” knappt képa en kvallstidning utan att ldmna sékerheter.

20) I nedanstaende ekonomisk information om Buss i Vést trafik ab och Bus i Véast
ab &r ingendera tillracklig solvent for att inga atagande i storleksordningen som
det kréavs att ta 6ver Vanersborgs linjetrafik, titta man vidare pa delagarnas
bolag och deras ekonomiska méjligheter ar det ytterst tveksam om dom
tillsammans ens makta med att inga 100 miljoner ataganden.



Man kan snabbt dra slutsatsen att spelet ”Cirkusen” kring VL bolaget handlar
om en sallsynt stor kapitalférstorning.

Det vore lindrigt sagt en rattskandal om man inte utreder ansvarsfragan och
regress fordringar, da det pa sannolika skal och med de handlingar som idag foreligger
vilka langt ifran alla ar publicerade, sa har konkursférvaltaren langt fler som binder
upp samtliga enligt min teori.

BIVAB:s aktieagare, Salevik, vd Marie-Louise Bergkvist samt styrelse i férening
med Bohus Danske Banks lokalchef Mickael Oberg har framkallat en konkurs som hade
kunnat undvikas. Redan denna slutsats i sig ar atalbart med tillhérande regress
ansprak.

Med en majlig regress pa 6ver 100 miljoner kronor i potten kan man attrahera Sveriges
topp affarsadvokater om fordringséagarna gar samman och stammer &ven in Uddevalla
buss som &gs av kommunen.

Fortsattning foljer....

Uppgifter hamtade fran http://www.allabolag.se

Buss i Vast Trafik AB

Org.nummer: 556810-5083 Bolagsform:
Aktiebolag

BESOKSADRESS

STORGATAN 53
411 38 Goteborg
Vastra Gotalands lan

STYRELSE OCH ANDRA OVERVAKANDE
BEFATTNINGAR

Salevik, Lars-Goéran Bertil (f. 1948), Ordinarie ledamot,
Styrelseordférande

Andersson, Jan Christer (f. 1960), Ordinarie ledamot
Bergqvist, Marie Louise (f. 1966), Ordinarie ledamot
Plyhm, Lars Ove Christian (f. 1969), Ordinarie ledamot

TILLSYNSBEFATTNINGAR

Onnheim, Nils Gustaf Peter (f. 1951), Revisor
Olsson, Sven Olof Christer (f. 1953), Revisorssuppleant

Onnheim & Olsson Revisionsbyrd Kommanditbolag,
Revisor

Firmatecknare

Firman tecknas av styrelsen
Firman tecknas ensam av
-Bergqvist, Marie Louise
Firman tecknas i férening av
-Plyhm, Lars Ove Christian
-Salevik, Lars-Goran Bertil



Buss i Vast Trafik AB
Org.nummer: 556810-5083 Bolagsform: Aktiebolag

Status:
Registreringsdatum:

F-Skatt status:
Startdatum for F-Skatt:

Momsgrupp:
Momsstatus:
Startdatum for moms:

Lansate:
Kommunsate:

Agarférhallande:

BRANSCH

Transport & Magasinering
Linjebussverksamhet

VERKSAMHET / ANDAMAL

Bolaget ar aktivt
2010-06-02

Registrerad for F-skatt
2010-09-09

Redovisar moms <= 40 miljoner
Registrerad i Momsregistret
2010-10-02

Véstra Gotalands lan
Goteborg

Privat, ej borsnoterat

Bolaget ska bedriva linje- och bestallningstrafik med buss samt darmed forenlig

verksamhet.

Buss i Vast Aktiebolag
Org.nummer: 556446-9343 Bolagsform: Aktiebolag

VD: Bergqvist, Marie Louise
Registreringsar: 1992

F-Skatt: Registrerad las mer

Telefon: 031-139890
Telefax: 031-7119023

BESOKSADRESS

Storg. 53

411 38 Goteborg
Vastra Gotalands lan
Visa pa karta

BOKSLUT & NYCKELTAL

Antal anstallda
Omséttning (TKR)

Res. e. finansnetto (TKR)
Avrets resultat (TKR)
Summa tillgdngar (TKR)

Vinstmarginal
Kassalikviditet
Soliditet

Omsattning Res.e.fin.

2009 2008 2007

2009-06 2008-06 2007-06
8 8 8

702 308 567 954 492 627
3556 4854 -309

2 457 3 456 404

85 443 84 023 72 466
0,54 % 0,85 % -0,06 %
124,52 % 123,68 % 120,49 %
22,86 % 21,64 % 20,33 %



2009-06 2008-06  2007-06
RESULTATRAKNING

Nettoomsattning (TKR) 702 308 567 954 492 627
Rorelseresultat (TKR) 3370 4 052 -1 075
Resultat efter finansnetto

(TKR) 3556 4 854 -309
Arets resultat (TKR) 2 457 3456 404

2009-06  2008-06  2007-06
BALANSRAKNING

TILLGANGAR

Tecknat ej inbetalt kapital

(TKR) © U ©
Anlaggningstillgdngar (TKR) 3906 3126 3423
Omsattningstillgdngar (TKR) 81 537 80 896 69 043
Tillgdngar (TKR) 85 443 84 023 72 466

SKULDER, EGET KAPITAL OCH AVSATTNINGAR

Eget kapital (TKR) 18 420 17 076 13 620
Obeskattade reserver (TKR) 1541 1541 1541
Avsattningar (TKR) 0 0 0
Langfristiga skulder (TKR) 0 0 0
Kortfristiga skulder (TKR) 65 481 65 405 57 304
(STi‘g‘)’er och eget kapital 85443 84023 72466

2009-06  2008-06  2007-06

NYCKELTAL

gE‘RSf"‘“”‘”Q perjanstalld 87789 70994 61578
Personalkostnader per

anstalld (TKR) e (2 a8
Omsattningférandring 23,66% 1529% 11,38%
Vinstmarginal 0,54 % 0,85 % -0,06 %
Soliditet 22,86 % 21,64% 20,33%

Kassalikviditet 124,52 % 123,68 % 120,49 %



